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FUR DIE

FUSSGANGER
Seit Gber hundert Jahren legt sich der Hauptbahnhof als trennende
Barriere zwischen die Nord- und die Siidstadt. Fir die FuBganger gibt
es zwischen den beiden zentralen Punkten der City, dem Krépcke und
dem Raschplatz, keine angemessene Verbindung. Die ungliicklichen
Auswirkungen dieser Tatsache werden heute beseitigt. Die FuBganger
erhalten mit dem Bau einer Passerelle eine breite, mit Laden und
Restaurants ausgestattete unterirdische StraBe zwischen beiden Platzen,
Ihr Aktionsraum in der City wird damit betréchtlich erweitert.

DB FUR DIE REISENDEN
DER BUNDESBAHN

Damit die U-Bahn gebaut werden kann, missen die Bahnsteige des
Hauptbahnhofes der Reihe nach aufgeschnitten werden. Die Bundes-
bahn nimmt dies zum AnlaB, den Bahnhof umzubauen und den Reisenden
einen besseren Service zu bieten. Der Personentunnel, durch den die
Reisenden von der Empfangshalle zu den Bahnsteigen gelangen, wird
auf mehr als die doppelte Breite vergréBert. Links und rechts werden
Fahrkartenschalter, Gepackabfertigung, Auskunftschalter und andere
Dienstraume eingebaut. Zwischen dem Personentunnel und der darunter-
liegenden Passerelle wird es Offnungen mit Treppen geben, so daB der
Eindruck einer groBen Halle entsteht, in der sich stadtisches Leben
und Bahnhofstreiben mischen. Selbstverstandlich fallen die Bahnhofs®
sperren fort

BahnhofstraBe =

Cﬂ FUR DIE FAHRGASTE

DES NAHSCHNELLVERKEHRS IM GROSSRAUM
Zwischen dem Hauptbahnhof und dem Raschplatz entsteht durch den
U-Bahn-Bau der wichtigste Umsteigepunkt.im GroBraum Hannover.
Fahrgaste der U-Bahn-Linien A und B und der quer zu ihnen ver-
laufenden Linie D werden auf direktem Weg die Zige des Nahschnell-
verkehrs und des Fernverkehrs erreichen kénnen. Umgekehrt werden
die Reisenden der Bundesbahn dort in das zukiinftige hannoversche
U-Bahn-Netz einsteigen konnen. Die Anlagen der verschiedenen
Schienenbahnen werden schrag ibereinander angeordnet und durch
feste Treppen und Rolltreppen verbunden sein. Von unten nach oben:
U-Bahn-Linie D/U-Bahn-Linien Aund B/FuBgangerpasserelle/Personen-
tunnel der Bundesbahn/Bahnsteige der Bundesbahn fiir den Nahschnell-
und Fernverkehr.

Bus FUR DIE FAHRGASTE
VON BUSLINIEN

Aber nicht nur der Schienenverkehr, auch der Busverkehr wird in den
neuen Umsteigepunkt am Raschplatz einbezogen werden. Es ist geplant,
zwischen der Hamburger Allee und dem Hauptbahnhof einen Zentralen
Omnibusbahnhof (ZOB) anzulegen, der durch Zugange mit der FuB-
gangerpasserelle und den U-Bahn-Stationen verbunden wird. Der ZOB
soll End- und Anfangshaltestelle der zahireichen Buslinien der Bundes-
bahn, der Bundespost und der USTRA sein, die Hannovers City mit den
wichtigsten Orten im Gbrigen GroBraum Hannover verbinden.
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Die Autofahrer werden zugunsten der FuBgénger und des ffentlichen
Nahverkehrs auf einige StraBen in der City verzichten miissen. Dafir
warden sie auch im Bereich des Hauptbahnhofes bessere Parkmaglich-
keiten als bisher erhalten. Unter der Hamburger Allee wird eine Tief-
garage fertiggestellt. Erwogen wird, iberdem Hauptbahnhof ein Parkdach
2U errichten, das vom Raschplatz aus iber Spindeln zu erreichen ist.
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u FUR DIE FAHRGASTE

DER U-BAHN

Ein Doppeltunnel mit vier Gleisen (U-Bahn-Linien A und B), exakt unter
er Mitte des Hauptbahnhofes, wird den heutigen USTRA-StraBen-
bahnlinien 3 (Limmer-Buchholz), 4 (Buchholz-Hauptbahnhof), 7 (Rick-
ngen-Bothfeld), 9 (Empelde-Buchholz), 18 (Friedrichstr.-Vahrenheide)
nd 19 (Empelde-Langenhagen) erméglichen, den Hauptbahnhof und
den Umsteigepunkt am Raschplatz schneller zu erreichen. Damit gibt

einen Grund mehr, sich fir die Fahrt zum Hauptbahnhof der Bahnen

jes offentlichen Nahverkehrs zu bedienen.
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Was der U-Bahn-Bau
am Hauptbahnhof
in Bewegung bringt.
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TECHNISCHE ANGABEN
ZUM U-BAHN-BAULOS HAUPTBAHNHOF”

Das Baulos hat eine Lange von 288 m. Es umfaBt nicht nur die Herstellung
der viergleisigen U-Bahn-Anlage und der FuBgéangerpasserelle, sondern
auch den Abrif und die Wiederherstellung der sechs Bahnsteige des
Hauptbahnhofes. AuBerdem ist das Empfangsgebaude der Bahn abzu-
fangen und der Bunker unter dem Bahnhofsvorplatz zu durchschneiden.
Im Bauwerk werden etwa 40000 cbm Stahlbeton verarbeitet, die Ab-
dichtung gegen Grundwasser erfaBt eine Flache von ca. 30000 gm.
Die Baugrube wird 22 m breit und 16 m tief sein. Sie wird durch ca.
3000 gm Tragerbohlwande und ca. 5000 gm Schlitz- und Bohrpfahl-
wénde abgestutzt. Das Baulos soll 1974 fertiggestellt sein.
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— A Ornst Huqust,
SO | weiland Kimig von Hannover

Einhundertzehn Jahre seines ,Denk-
mallebens” verbrachte Ernst August auf
[ dem Bahnhofsvorplatz. Nun muB er
\) weichen. Zumindest voriibergehend.
| Wie kam er gerade auf den Bahn- .
‘ < | hofsvorplatz? Drei Jahre nach dem Tod
des Konigs regten die Zeitungen an,
3 »"’ = | Ernst August ein Denkmal zu setzen.
oo | Am 4. Februar 1855 beschloB ein
N < | Komitee angesehener Birger ,die Er-
= richtung einer bronzenen Reiterstatue
’\ | als das zu erstrebende Ziel hinzustellen,
| dahin den an das Land zu erlassenden
[ I | Aufruf zu Beitragen fir die Ausfihrung
solches vaterlandischen Unternehmens
J L zu richten und zu bemerken, daB die
/] Reiterstatue den hochseligen Kénig in
5 Husaren-Uniform, als charakteristisch
n . fiur Seine Erscheinung, darstellen solle”.
Die Spenden flossen sparlich. Doch
endlich, am 2. Oktober 1856, wurde dem
N i Bildhauer Albert Wolff die Reiterfigur fir
N 11000 Taler in Auftrag gegeben. Im
B iy Sl S Herbst 1859 hatte er sie fertiggestellt.
i Nun konnte der Hofbronze-Fabrikant
e e Bernstorff den BronzeguB anfertigen.
e e . Kostete 12000 Taler.
Als Standort schlug man den Friede-
rikenplatz, spater den Konigsworther

@ DERN‘\ f}\w JGA‘QJ@UW | Platz vor. Doch Seine Majestat Konig

2 KOERMIG VO HANNOUE (= Georg V. bestimmte den Bahnhofsvor-
N platz als endgultiges Domizil. Und so

wurde dort am 21. September 1861 ein
prunkvolles Fest gefeiert. In Anwesen-
heit der Kéniglichen Familie, unter dem
Salut von 101 Kanonenschussen, dem
Gelaut aller hannoverschen Kirchen,
dem Choral ,Nun danket alle Gott” fiel
die Hille des Denkmals. Und seither
hutet Ernst August auf seinem 620

Zentner schweren Granit-Postament den
Bahnhofsvorplatz. Nun muB er vortber-
gehend weichen. Er tut es gern. Denn
einem Konig, auch wenn er nur noch als
Statue existiert, liegt nichts so sehr am
Herzen wie das Wohl seiner Untertanen.



