U-Bahn-Bau

Tunnelvortrieb
und Station
MarienstraBBe




Die Stadtbahnlinie C-Ost vervollstandigt weiter das Stadtbahn-
netz Hannovers. Mit diesem Bauabschnitt sollen die dstlich der
Innenstadt gelegenen Stadtteile an die bereits in Betrieb genom-
menen Stadtbahnlinien A, B und C-West angebunden werden.

Von der Station Kropcke her sind Teile der Linien C-Ost und
B-Siid bis kurz hinter dem Aegidientorplatz in der gleichen Trasse
gefiihrt. Deshalb ist dieser Abschnitt der C-Linie bereits beim
Bau der B-Linie in einem viergleisigen Tunnel miterstellt worden.

Der folgende 1.714 m lange Tunnel der C-Linie wird in drei
Abschnitten gebaut (Baulose C 01-C 03). Die hier beschriebenen
Baulose C 01 und C 02 schlieBen an die fertige Station Aegidien-
torplatz an, die unter dem Verkehrsplatz ,Aegi” angeordnet ist.
Diese Lage bedingt eine nach Siiden ausholende Linienfuhrung
bis in HBhe der WeinstraBe, bevor die Tunnelstrecke ab GroBe
Barlinge in der MarienstraBe gefiihrt werden kann. Mit den
Rohbauarbeiten an diesem Abschnitt soll im Sommer 1984
begonnen werden.

Das 694 m lange Baulos C 01 beginnt am schon fertiggestellten
Tunnelstutzen unmittelbar stdlich der Station Aegidientorplatz in
der Hildesheimer StraBe und endet in der MarienstraBe, etwas
ostwarts der GroBen Barlinge. Dabei muB zwischen Hildesheimer
StraBe/WilhelmstraBe und MarienstraBe/GroBe Barlinge eine
Reihe von Grundstlicken und Hausern im unterirdischen Bauver-
fahren unterfahren werden.

Vom Tunnelstutzen bis zur WilhelmstraBe wird der Tunnel in
offener Bauweise hergestellt. Die zundchst noch untereinander
liegenden Gleise werden auf den flr das Auffahren der beiden
Rohren erforderlichen Abstand gebracht. An der Ecke Hildeshei-
mer StraBe/WilhelmstraBe ist ein Startschacht vorgesehen, der
fir das Auffahren der Tunnelrohren und fir den Materialtransport
wahrend der Bauzeit erforderlich ist. Dieser Startschacht dient
spater als Notausstieg und zugleich als Luftungsschacht.

Von hier aus werden die Tunnelrohren in einem Bogen mit
anschlieBendem Gegenbogen zur MarienstraBe im Untertagebau
vorgetrieben. Die Wande der Rohren werden aus guBeisernen
Tubbingen gebildet. Diese Bauweise wurde bereits bei der Stadt-
bahnlinie B-Nord zwischen Vahrenwalder StraBe und WeiBe-
kreuzplatz praktiziert.

In der MarienstraBe 0Ostlich der StraBe GroBe Barlinge ist ein Ziel-
schacht vorgesehen, um die Tunnelvortriebsmaschine bergen zu
konnen. Dieser Schacht wird nach AbschluB des Tunnelbaues
wieder verschlossen. Von hier an bis zur Rampe in der Hans-
Bockler-Allee wird der Tunnel in offener Bauweise hergestellt.

Das anschlieBende 250 m lange Baulos C 02 folgt der Marien-
straBe bis zur Hohe Walter-Gieseking-StraBe. Unter der Kreuzung
MarienstraBe/Berliner Allee/SallstraBe wird die Station Marien-
straBe liegen.

Diese Station wird mit Seitenbahnsteigen ausgerustet, von
denen Treppen zur Verteilerebene fiihren. Von dort kann tber

die auf die Hauptverkehrsstrome ausgerichteten Zugange
MarienstraBe, SallstraBe, Berliner Allee und KokenstraBe die
StraBenflache erreicht werden.

Um wahrend der Bauzeit den Anliegerverkehr so weit wie mog-
lich aufrechtzuerhalten, werden Teile der Baugrube groBflachig
mit Betonplatten abgedeckt. Der Durchgangsverkehr soll aus der
MarienstraBe herausgenommen und weitrdumig umgeleitet wer-
den. Die Gleise der StraBenbahn werden abschnittsweise - vor-
aussichtlich ab Mérz 1985 — auf die Siidseite der MarienstraBe
verlegt. Nach der fiir Ende 1989 geplanten Betriebseroffnung im
Tunnel konnen diese StraBenbahngleise entfernt werden.

Mit dem Baubeginn des abschlieBenden Bauloses C 03, das
auch die Station Braunschweiger Platz enthalt und mit der
Rampe in Hohe SchwesternhausstraBe endet, wird fir 1986
gerechnet. Die Rohbauarbeiten flir diesen Abschnitt sollen Mitte
1988 abgeschlossen sein.

Ostlich des Braunschweiger Platzes schlieBt sich an die Tunnel-
i\tI{eCke der besondere Bahnkorper im Zuge der Hans-Bockler-
ee an.

Nach Eréffnung der Stadtbahnstrecke C-Ost kann die Marien-
straBe neu gestaltet werden.
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Ca. 500 m des Bauloses C 01 werden im unterirdischen Bau-
verfahren hergestellt. In diesem Bereich werden im Schildvor-
trieb unter Druckluft zwei eingleisige Rohren mit einem lichten
Durchmesser von 5,80 m aufgefahren. Die Tunnelauskleidung
wird aus guBeisernen Tubbingringen bestehen. Der Startschacht
fur beide Rohren liegt an der StraBenkreuzung Hildesheimer
StraBe/WilhelmstraBe.
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